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Проведение исследований, связанных с определением содержания в отработавших газах токсичных компонентов (СО, СН, NOx), необходимо не только  для диагностирования неисправностей двигателей, но и предотвращения сверх меры  загрязнения окружающей среды [1-3]. 
Актуальность изучения токсичности бензиновых и дизельных двигателей связана не только с их влиянием на экологию больших городов, но с  и ужесточением стандартов, регламентирующих содержание вредных и токсичных веществ в отработавших газах (ОГ) автомобилей. Одним из путей достижения высоких экологических стандартов может  быть применение топлив, при сгорании которых  снижается «дымность» отработавших газов, уменьшаются выбросы твердых частиц, оксидов азота, монооксида углерода, несгорающих углеводородов [2]. 
Анализу связи содержания токсичных компонентов в отработавших газах бензиновых двигателей  с пробегом автомобилей в литературных источниках уделено  мало  внимания. Есть сообщение, в котором представлено исследование взаимосвязи экологических параметров двигателя с техническими характеристиками цилиндропоршневой группы [3]. В предложенной модели, являющейся двухфакторным уравнением, степень закоксованности цилиндропоршневой группы зависит от содержания в отработавших газах СН и времени, в течение которого автомобиль находился в эксплуатации.  
Целью исследования в данной работе было измерить содержание токсичных компонентов в отработавших газах бензиновых двигателей и проанализировать связь полученных параметров с пробегом автомобилей.
В работе представлены результаты анализа отработавших газов автомобилей с бензиновым двигателем, оснащенных системой нейтрализации, и транспортного средства без нейтрализатора. К моменту испытания автомобили имели наработку от 3 до 300 тыс. км пробега.   Для анализа газов был использован газоанализатор  ИНФРАКАР 5М-3Т.02. 
Показано, что  для автомобилей с большим пробегом наблюдаются более высокие значения содержания  в отработавших газах NOx, СО и СН. Исключение составили данные по СО, полученные для двигателя, не оснащенного системой нейтрализации отработавших газов.  
Установлено, что погрешности измерения идентичны пределам допускаемой относительной погрешности регистрируемых газоанализатором  ИНФРАКАР 5М-3Т.02  концентраций СО, СН и NOx. 
Показано, что представленный набор значений   СО, СН, NOx не описывается нормальным законом распределения случайных чисел.  Для оценки связи между содержанием токсичных веществ в отработавших газах и пробегом автомобилей была использована ранговая корреляция. Максимальное значение коэффициента корреляции рангов Спирмена  составило 0.80. Коэффициенты корреляции статистически не значимы. Показано, что между содержанием СО, СН, NOx в отработавших газах и пробегом автомобиля существует качественная связь. Степень тесноты связи, характеризуемая как сильная, наблюдается между пробегом и содержанием СО в отработавших газах автомобилей.   
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